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Plano Hidroviario Estratégico

Objetivo e Metas

O objetivo preliminar foi definido como:

Transportar no minimo 110 milhées de toneladas de carga por meio do transporte
hidroviario interior em 2031.

1. Rede hidroviaria brasileira extensa e com qualidade

2. Sistema de transporte confiavel e desenvolvido.

e Expansdo (A e B): Expans3ao da rede hidroviaria, compreendendo as hidrovias que
possibilitam menores custos de transporte (Expansdo A) e as que possuem menores
restricbes a implantacao (Expansdo B).
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http://www.dnit.gov.br/modais-2/aquaviario/plano-hidroviario-estrategico



PLANO DE MELHORAMENTOS HIDROVIA PARANA-TIETE
ahrana

A Hidrovia do Rio Parana

Ahrana — Administracao da Hidrovia Parana
www.ahrana.gov.br
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* Estuda, viabiliza e executa
as melhorias para tornar
o Parana-Tieté uma via
ainda melhor para

: _ , transportar a produgao

Mapa de Circunscri¢gdo da AHRANA nacional




UMA NOVA HIDROVIA E VIAVEL

* Especialistas e técnicos percorreram

todos os afluentes do rio Parana
* |dentificaram passagens criticas e potencial de melhoria
* Estudo concluiu:

Ha viabilidade técnica e econdmica para se investir em grandes obras
poderdao aumentar em mais de dez vezes a capacidade da hidrovia

2012: 6,2 MILHOES DE TONELADAS DE CARGA TRANSPORTADAS
2030: HIDROVIA PODERA TRANSPORTAR
61,6 MILHOES DE TONELADAS

¥

PLANO DE MELHORAMENTOS
DA HIDROVIA PARANA-TIETE




Plano de Melhoramentos da
Hidrovia Parana-Tiete

CONSORCIO

Objetivos:

 Aumentar a capacidade de transporte na
hidrovia

e Estender a hidrovia em direcao ao interior,
para aproxima-la aos centros de producao

* Estender a hidrovia em direcao aos portos
de exportacao

 Diminuir o custo do transporte de graos,
minérios e outros graneis

* Criar corredores paralelos ao corredor
Tieté-Santos (com o desenvolvimento do
corredor lvai-Paranagua ou Ivai-S. Francisco

1 . . .1\
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Escoamento de producao: os beneficios regionais

Legenda A
‘Yolume de demanda G O I AS

« 1.000 -100.000

® 100000 - 270.000 =

@ 270.000 - 620.000 Demanda de transporte de graos de 7
@ 620,000 - 1.500.000 milhdes de toneladas/2020 ja supera a
@ 1500000 - £.000000 capacidade atual da hidrovia

Area de carga
capturada

MATO GROSSO DO SUL

Demanda de transporte em 2020 de 4

milhoes de toneladas de graos e 1,5

P milhao de toneladas de aguicar supera a
o capacidade da hidrovia de hoje, mas
e podera ser atendida na futura.

PARANA

Novo corredor de exportacao em direcao ao Porto de Paranagua, com um conjunto de
obras de capacitacao do rio lvai.



O Projeto

Plano de Melhoramentos da Hidrovia Parana-Tieté

v' Principais niumeros:
* Volume transportado em 2012: 6,2 milhées/ton

 Com as melhorias na Hidrovia, capacidade de transporte prevista em
2030: 61,6 mi/ton

* Potencial de geracao de empregos (diretos, indiretos e induzidos) : 41.200

Comboios 3x2

em todo
Parang, Tieté
: ) = | e principais
Dragagem extensiva de canais P P
~ afluentes

de navegacao —
Duplicagao,
reformas de

Modernizaca eclusas

Adequacgao e
protecao de
vios e pontes |

o de
sinalizacao e
balizamento




HIDROVIA TIETE-PARANA
Estudos Viabilidade Terminais Hidroviarios
EVTEA AM Anhembi

Realizacao:

HIDROVIARIO

GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO
Elaboracao:
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Foram mapeadas 17 novas opc¢des de escoamento e, de acordo com os
planos governamentais e status da obra, definiu-se o inicio da
operacao

- EIXO.SUL

=== Hidrovia

=uen Hidrovia planejada g

== Ferrovia em operagao

=== Ferrovia em obras
Ferrovia em estudo® .
Ferrovia planejada® 2

=:= Rodovia ®

% Capitais

(1) Quuando o ano de inicio da operagao esta fora do horizonte
projetado, esse valor € indicado por —.

(2) E uma infraestrutura ja existente, que tem possibilidade de
ser desativada.

EIXO NORTE considerado(!
1. Ampliagcdo BR-163 até Miritituba (PIL 2015) 2020
2. FNS, Agailandia — Barcarena (PIL 2015): PMI ja

@ Ntk w

realizada 2025

Transcontinental: Sapezal — Porto Velho (PIL 2015)

Hidrovia Tocantins até VdC (PAC)

Ferrovia Lucas do Rio Verde— Miritituba (PIL2015)

BR-364: Comodoro — Porto Velho (PIL 2015) 2025
FICO Lucas do Rio Verde — Campinorte (PIL 2015)

BR-158: pavimentada somente no PA (fora do PIL2015)

EIXO SUL

mm.lhmm_—n

7.

Extensao da ALL Malha Norte (privado) até Cuiaba

Ferrovia Maracaju-Lapa (fora do PIL 2015) 2025
Ferrovia Lapa-Paranagua (duplicacdo) (PIL 2015)

Ferrovia Dourados — Estrela d’Oeste (fora do PIL 2015)

FNS, Estrela d’Oeste a Rio Grande (PAC)

Expansdo da Hidrovia Tieté-Parana + novos terminais
hidroviarios

ALL Malha Oeste: possibilidade de ser desativadal?

EIXO LESTE

1.

FICO Lucas do Rio Verde — Campinorte (PIL2015) - 7.
Eixo Norte

FIOL ate cruzamento com FNS (PAC)

. FNS, até Estrela d’Oeste (PAC) 2020

Inicio de operacao
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A partir da definicdao dos cenarios de infraestrutura, calcula-se o custo
logistico de exportacao para diversos portos e os diferentes modais,

determinando a melhor op¢dao de escoamento por municipio

Custos logisticos") para Mirandépolis- SP Comparacéo das solugées logisticas de Mirandépolis- SP
para Santos

1. Hidrovia até Santos — R$ 316,80

Wila do Conde . R$ 47.40
ltacoatiara R$ 522, ltaqui , R$ 180,21
R$ 662,32 S R$ 512,71 421km W
w2 Mirandopolis — Santos
RS 29,74 RS 59.44 M
77 km 325 km
2. Rodovia até Santos — R$ 333,62 R$ 180.21
llhéus v
R$ 153,41
' Mirandoépolis Santos
3—’/ P 674 km )
® Vitoria
Rodo  wirandépolis ] R$ 440,01 3 - ate sant RS 330,55
Hidro ?} — . Ferrovia até Santos — R$ 339, RS 180,21
Ferro SN RS 333,62 RS 52,4 R$ 1069 |
x R$ 316,80 Mirandépolis } Santos
> $ 339 55 208 km 805 km
R$ 334,89 Rodo Ferro Hidro L.Curso

(1) Com eclusas e comboios 2x2 na HTP. Origem |__| Term. Portuario |_ 93¢




O custo logistico total de cada opc¢ao considera, para cada modal utilizado,
as seguintes parcelas: frete, custos com transbordo, pedagios, seguro, perda

de carga e custos financeiros do estoque em transito’

Comparagao entre custos logisticos do modal hidroviario e rodoviario [R$/t]
Custo logistico total do modal rodoviario Custo logistico total do modal composto hidroviario

R$ 153,41/t R$ 136,58/t Ponta ferro
= 100% - 1% 2%,0.25 Ponta hidro o
. —_— Ponta rodo 37,9% 2%
90% - P 1 00.0.2%
20%
80% -
e
] D,zﬂsﬁ—
70% 0%
60% -
Mirandopolis a 50% -
R 40% - o 20,0:2%
Santos 0 2.—_ Frete 84,0%
30% - 0% X
|_| Perda de carga 12,0%
20% - Transbordo 0,0%
32% Tempo de transito 2,2%
Rodovia 10% - Pedagio 0,0%
Hidrovia Seguro 1,4%
. ) 0% -
P> Fenovia O Frete B Pedagio B Seguro
B Perda de carga O Tempo de transito B Transbordo

Para o planejamento da hidrovia Tieté-Parana, foi calculado o frete hidroviario de
Fonte: Modelo de Captura Verax. maneira detalhada a partir de modelagem financeira da operacéo, e considerou-se a
(1) No exemplo, fol excluido o frete | prjneinio um transbordo nulo; posteriormente, o transbordo foi alterado para possibilitar

maritimo para comparagao mais
i|u5mwapdas Sﬂlusﬁe; um olhar cauteloso sobre o comportamento das cargas capturadas
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Inicialmente, considerou-se um cenario de infraestrutura com 9 terminais

coletores + 1 terminal de transferéncia...

e 2
N

Presidente -~ 1\\ -
Epitacio
p H

% 5 e
_.__L_':r--g 1 Anhembit) EL
T Pederneirastt) | @._ vfw’fd
M Y {é“
Laranjal }
\\ Paulista )'*,H _ﬁ
St d TS

Rosana L.

* No 1° ciclo de analise, foi
considerado um cenario
de infraestrutura com
todos os terminais
potenciais

+ Observou-se que diversos
terminais ndo apresentam
escala necessaria para
justificar sua existéncia, o
que levou a exclusao
desses terminais das
analises posteriores (que
sao direcionadas a
primeira fase de
desenvolvimento da
hidrovia)

(1) Terminal de transferéncia do modal hidroviario para o ferroviario, que podera ser Anhembi, Laranjal Paulista ou Pederneiras (atual).




..Em seguida, construiu-se um novo cenario, eliminando os terminais que nao
apresentaram volumes minimos para serem incluidos em um 1° ciclo de

desenvolvimento da hidrovia

Trés Lagoas®@
Graos: 0 - 0.6 Mt
Acucar: 0,1 Mt
Celulose: 3,1 Mt
Total: 0 - 3,3 Mt

Panorama

Graos: Nao captura
Acucar: 0-0,2 Mt
o | Presidente

Total: 0 — 0,2 Mt : | Epitacio |

1
-

ag s | 1
Pres. Epitacio | Rosana .

Graos: 0-0,05 Mt

- r:#l P |
Etanol: Nao captura E | Panorama |

Acucar: Ndo captura | | Rosana
Gréos: 0 - 0,2 Mt

Acucar: Nao captura

Etanol: Nao Captura
Total: 0 — 0,05 Mt

Etanol: Nao captura
Total: 0 - 0,2 Mt
LY

(1) Terminal de transferéncia do modal hidroviario para o ferroviario, que podera ser Anhembi, Laranjal Paulista ou Pedemeiras (atual). (2) Trés

Ea i "T-' N
Arag :;ltut:'r:T|"=h

R :

e =,

Rubineia

Graos: 0 - 0,05 Mt
Acucar: 0-0,3 Mt

4 Etanol: Nao captura
Total: 0 - 0,35 Mt

Laranjal | L h
Paulista’

Lagoas deve existir como terminal de celulose, contudo, operado por players privados (Fibria e Eldorado).

H




O prolongamento da hidrovia até Anhembi (sem barragem) gera uma
economia entre 10,4 e 13,4 R$/t, enquanto construir a barragem e chegar a
Laranjal Paulista reduz adicionalmente entre 3,4 e 4,6 R$/t

Considera-se custo de Comparativo entre os custos logisticos (hidroviario + ferroviario) para
transbordo de R$ 16,05/t  Aracgatuba [R$/t]

Pederneiras Anhembi Laranjal Paulista 2
§
g!
-13,8
\ 10,4 o
Eclusas -3,4 e
Y 124,6 114,2 ' 110,8 @
2x1 f 2
f -6,0 7,4 g
Eci \ o
clusas N 118,6 106,8 103,4 9
2x2 / )
o
-10,1 -14,3 a
Eclusas \ 3
) 114,5 101,1 -4, 96,5 3
3x2 / 13,4 Z
- 13, =
- 18,0 E
”!'-'IJ

Reducao de custos com aumento da distancia de navegacao pela hidrovia




No cenario de menor volume de captura (Pederneiras 2x1), os terminais
selecionados capturam cerca de 7Mt e, no cenario de maior volume de

captura (Laranjal 3x2), até 18Mt em 2025

Sao Simao

Gréos: 0—6,45 Mt

Acucar: 0-0.90 Mt MT
Total: 0 — 7,35 Mt

Trés Lagoas’
Celulose: 3,08 Mt
MS
Total: 3,08 Mt
Eclusa Terminal coletor

[E3x2 WM2x2 Pereira Barreto
W3x2 M2x2 Aracatuba
[03x2 W2x2 Ubarana
O3x2 [M2x2 S&o Siméo
- Hidrovia
++ Ferrovia

7

(1) Trés Lagoas ndo possui regido de influéncia, considera-se apenas duas plantas de celulose
localizadas no municipio.

Volumes em 2025

Pereira Barreto
Gréaos: 0,02 -0,10 Mt
Acucar: 0,21 -0,70 Mt
Etanol: 0,87 — 0,87 Mt
Total: 1,10 — 1,67 Mt

Aracatuba

Graos: 0,04 — 0,18 Mt

Acucar: 0,37 — 1,80 Mt
Etanol: 1,89 - 2,30 Mt
Total: 2,31 — 4,28 Mt

Ubarana

Gréaos: 0 - 0,03 Mt
Acucar: 0 - 0,83 Mt
Etanol: 0,42 - 0,42 Mt

Total: 0,42 — 1,28 Mt
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Apenas com projetos privados em operacao (Logum, Celulose e Sao Simao)
a hidrovia atingira sua capacidade nos proximos anos se nhao houver
investimentos em melhoria das eclusas e na navegacao com 3 m de calado

Volume movimentado’ e capacidade® na hidrovia em 2025 [Mt]

20,00
18.00 17,63
16,18
16,00 15,34
13,54
14.00 13.14 12,58
12,00
10,00 Capacidade 2x1
T ey | em I 1 | o/ melhorias:
7.7 Mt
6,00
Capacidade
4,00 5 B 5§ s 1 8 s i 5 5 atual:
2 00 3,8 Mt
0,00
Pederneiras Anhembi Laranjal

m2x1 m2x2 m3x2

« No cenario em que nio
ha alteracdes na
hidrovia, o volume
capturado em 2025 e
de 6,9Mt

« No cenério onde ha
investimento apenas
no ramal ferroviario até
o terminal de Anhembi,
o volume potencial &
de 7,8Mt (préoximo a
capacidade da hidrovia
com melhorias)

+ No cenario com
duplicacdo das eclusas
para 3x2 e terminal de
transferéncia em
Laranjal, o volume
chega a 17,6Mt

(1) Tais volumes dizem respeito apenas as cargas estruturantes (Celulose, Etanol, Agtcar e Graos). Considera a movimentacdo de etanol para

Paulinia em todos os cenarios. (2) Nos cenarios 2x2 e 3x2 a capacidade da hidrovia ndo & alcancada




Ponto critico: A hidrovia possui funcao de complementaridade com a
ferrovia. Com ela, ha um alivio de 6,9 Mtpa no trecho engargalado (B) e um
ganho de 0,6 Mtpa no trecho de maior capacidade (C)

b+
f Santos

Carga Atual 2x2 Laranjal 22 melhor opgéao
4 5 Mt de Ferro STS
Graos 0,06 Mt 6,00 Mt 1.1 Mt de Ferro PNG
0,3 Mt de Rodo STS
Acticar 0,58 Mt 2,68 Mt 2,0 Mt de Ferro STS
0,1 Mt de Rodo STS

Etanol 3,18 Mt 3,54 Mt 0,4 Mt de Ferro Paulinia

Celulose 3,08 Mt 3,08 Mt Néo se altera

Movimentacao e capacidade por trecho

Atual - 2x1 Pederneiras [Mt] Volumes de

o | >1.6 51.1 2025
50 -
40 -
a0 4 260 - .

20 {1
10 4 6,9

D T T T 1
Trecho A Trecho B Hidrovia Trecho C

2x2 - Laranjal [Mt]

60 1 517
50 - 400

40 A

301 208
50 |-es=i- 11,8

10 -

U T T T 1
Trecho A Trecho B Hidrovia Trecho C

OCelulose BGraos OAcucar OEtanol!

Capacidades —— Atual -—— Projetada‘®
Trecho A: 15,2 Mt 21,5 Mt
Trecho B: 16,6 Mt 31,8 Mt
Trecho C: 44,9 Mt 97.2 Mt

{1) O volume de etanol foi convertido de metros clbicos para toneladas para manter todas as cargas em uma mesma unidade. Conversdo: 1m? = 0,789t;

(2} Capacidade anunciada pela RUMO-ALL para 2019.
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Nas condi¢oes atuais, a HTP tem capacidade de 3,8Mtpa, podendo chegar a 7,7Mtpa
com investimentos em melhorias. Com intervencoes que permitam eclusagem de
comboios maiores, pode alcancar de 23Mtpa (2x2) a 35Mtpa (3x2)

Condigoes Condigoes Duplicagao das Duplicacao das
operacionais operacionais com plicac plicac
. (1) eclusas 2x2 eclusas 3x2
atuais melhorias

Navegacéo 2x2 2x2 2x2 3x2
Eclusas 2x1 2x1 2x2 3x2
Eclusagem [h] 3,5~40 20~25 0,5~1,0 05~1,0
Calado [m] 2,9 3,0 3,0 3,0
Comboio [t] 5.000 6.000 6.000 9.000

Capacidade da

Hidrovia no sentido 38 7.7 23.02) 34 42)
longitudinal de

exportacdo [Mtpa)

Premissas: 95% de disponibilidade, 70% de ocupacdo ideal
(1) Redugdo do tempo de eclusagem, aumento do calado
{2) Nao considera a capacidade das eclusas atuais, apenas como redundancia em caso de indisponibilidade



Faseamento conceitual proposto

Atual - Retomada da . 12 fase — Melhorias na | 2°fase —Duplicagcdo | 37 fase - Longo prazo
Hidrovia ' navegacdo e novo hub | das eclusas (~2025) | (~2030)
Projetos privados — | Cargas estruturantes: | Ampliagdo das cargas | Crescimento das
Logum, Eldorado, = agucar, etanol, graos e | estruturantes . cargas estruturantes
Fibria e Sao Simao | celulose ! . e subsidiarias
; 2x2
Infra.da | Eclusas 2x1 2x1 com melhorias : < Capacidade 23 Mtpa
hidrovia | Capacidade 3,8 Mipa  Capacidade 7.7 Mtpa 3x2
/ Capacidade 34 Mipa

L

Terminal ‘ + Pederneiras Laranjal Paulista

transf. . Anhembi

- S30 Simao - Graos

inal \ « Tré 5 - Pereira .
Terminal . Trés Lagoas - . | » Aracatuba - Barred Rosana
coletor / Celulose ' Acucar arreto - Panorama

/. Aracatuba - Etanol LT Ubargna - Presidente Epiiacio




TERMINAL HIDROVIARIO
ARACATUBA

HIDROVIARIO
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Resumo

"+ O prolongamento da hidrovia até Anhembi (sem barragem) gera uma economia(® entre 10,4 e 13,4 RS/,
enquanto construir a barragem (e eclusa) e chegar em Laranjal reduz adicionalmente entre 3,4 e 4,6 R3/A

— Ainda nédo se pode apontar conclusbes sobre a viabilidade econémica da instalacdo de um terminal em Anhembi ou
Laranjal sem conhecer os demais investimentos necessarios, para construcédo da eclusa em Anhembi e dos ramais
ferroviarios que ligam cada terminal a Malha Oeste

- Considerando o cenario de infraestrutura da hidrovia com eclusas 2x2, a diferenca de volume entre as solucdes
de hub em Anhembi (sem barragem) e Laranjal Paulista € de 0,7Mt a 1,8Mt em 2025

+ Adicionalmente, promover o comboio 3x2 agregara de 2,3Mt a 3,1Mt em relagdo ao cenario com infraestrutura
de eclusas 2x2, a depender da localizacao do terminal de transferéncia

+ Nas condi¢cdes atuais, a HTP tem capacidade de 3,8Mtpa, podendo chegar a 7,7Mtpa com investimentos em

melhorias. Em cenarios de ampliacdo da infraestrutura da hidrovia, pode alcancar cerca de 23Mtpa (2x2) a
35Mtpa (3x2)

— Apenas com projetos privados em operacdo (Logum, Celulose e o que ja existe em Sdo S5imédo), a hidrovia atingira
suia capacidade nos proximos anos

— O aumento de capacidade potencializa o ganho do prolongamento da navegabilidade na hidrovia porque agrega
novos volumes que se beneficiardo da economia de custos gerada pelo projeto

+ O Terminal de Aracatuba € o mais importante coletor e se torna muito competitivo com o prolongamento da
navegacao até Anhembi ou Laranjal, apresentando pequena diferenca nos volumes captados entre ambas as
solucdes

« Para os resultados obtidos, o faseamento ideal da hidrovia compreende:

— Retomar as atividades da hidrovia para atendimento dos projetos privados ja instalados: Logum, Celulose (Eldorado
e Fibria) e Sdo Simédo — investimentos para garantir a navegabilidade caom 3 m e melhona nas eclusas

— 19 Fase: Investimento para garantir a navegabilidade com 3m, melhoria nas eclusas, prolongamenta da navegacdo
ate novo hub e desenvolvimento de terminal coletor em Aracatuba

— 29 Fase: (logo apos a 1°? Fase): duplicacdo das eclusas, 2x2 ou 3x2, e novos terminais coletores

(1) Com o terminal de captura localizado em Aracatuba. A reducao de custo logistico e diferente para cada um dos terminais considerados, mas a
ordem de grandeza ndo é alterada,
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