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Tres aspectos importantes...
1) Premissas das concessoes de ferrovias da década de 90

2) A “reforma regulatéria” de 2011 e o “Open Access”

3) O “new open access”para as concessoes ferroviarias
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Objetivos PIL 2 — Ferrovias

Apresentacao Ministerial de 09.06.2015:

1) “Assegurar o direito de passagem com vistas a
integracao das malhas das concessoes existentes e
novas’

2) “Aprimorar a concorréncia no modelo de operador
verticalizado”

3) “Adotar modelo de licitacdo por outorga ou
compartilhamento de investimentos”
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Incentivos aos Concessionarios

» Decreto n® 641, de 26.06.1852:

“Art. 1° O Governo fica autorizado para conceder a huma ou mais Companhias a
construccéo total ou parcial de hum caminho de ferro que, partindo do Municipio da
Corte, va terminar nos pontos das Provincias de Minas Gerais e S. Paulo, que mais
convenientes forem. Esta concessao comprehendera o privilegio do caminho de ferro por
hum prazo que nédo excedera a noventa annos, contados da incorporacdo da
Companhia, tendo-se em vista o0 plano e orcamento da obra projectada debaixo das
condicOes seguintes.

(...)

8§ 4° Durante o tempo do privilegio ndo se podera conceder outros caminhos de ferro que
figuem dentro da distancia de cinco leguas tanto de hum, como de outro lado e na
mesma direccao d'este, salvo se houver accordo com a Companhia.

8§ 5° Durante o mesmo privilegio, a Companhia tera direito a perceber os precos de
transporte, que forem fixados pelo Governo em huma Tabella organizada de accordo
com a Companhia, cujo maximo néo excedera o custo actual das conduccoes.

8 6° O Governo garantird & Companhia o juro até cinco por cento do capital empregado
na construccédo do caminho de ferro, ficando ao mesmo Governo faculdade de contractar
0 modo e tempo do pagamento d'este juro”.
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» Decreto n® 641, de 26.06.1852:

“Art. 1° O Governo fica autorizado para conceder & huma ou mais Companhias a
construccdo total ou parcial de hum caminho de ferro que, partindo do Municipio da
Corte, va terminar nos pontos das Provincias de Minas Gerais e S. Paulo, gue mais
convenientes forem. Esta concessao comprehendera o privilegio do caminho de ferro
por hum prazo que ndo excedera a noventa annos, contados da incorporacdo da
Companhia, tendo-se em vista o0 plano e orcamento da obra projectada debaixo das
condicOes seguintes.

(...)

8§ 4° Durante o tempo do privilegio ndo se podera conceder outros caminhos de ferro que
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8 6° O Governo garantird & Companhia o juro até cinco por cento do capital empregado
na construccédo do caminho de ferro, ficando ao mesmo Governo faculdade de contractar
0 modo e tempo do pagamento d'este juro”.
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“Art. 1° O Governo fica autorizado para conceder & huma ou mais Companhias a
construccdo total ou parcial de hum caminho de ferro que, partindo do Municipio da
Corte, va terminar nos pontos das Provincias de Minas Gerais e S. Paulo, que mais
convenientes forem. Esta concess&o _comprehendera o privilegio do _caminho de
ferro por hum prazo gue ndo _excederd a noventa annos, contados da incorporacéo
da Companhia, tendo-se em vista o plano e orcamento da obra projectada debaixo das
condicOes seguintes.

(...)

8§ 4° Durante o tempo do privilegio ndo se podera conceder outros caminhos de ferro que
figuem dentro da distancia de cinco leguas tanto de hum, como de outro lado e na
mesma direccao d'este, salvo se houver accordo com a Companhia.

8§ 5° Durante o mesmo privilegio, a Companhia tera direito a perceber os precos de
transporte, que forem fixados pelo Governo em huma Tabella organizada de accordo
com a Companhia, cujo maximo néo excedera o custo actual das conduccoes.
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0 modo e tempo do pagamento d'este juro”.
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» Decreto n® 641, de 26.06.1852:

“Art. 1° O Governo fica autorizado para conceder & huma ou mais Companhias a
construccdo total ou parcial de hum caminho de ferro que, partindo do Municipio da
Corte, va terminar nos pontos das Provincias de Minas Gerais e S. Paulo, que mais
convenientes forem. Esta concessao comprehendera o privilegio do caminho de ferro por
hum prazo que nédo excedera a noventa annos, contados da incorporacdo da
Companhia, tendo-se em vista o0 plano e orcamento da obra projectada debaixo das
condicOes seguintes.

(...)

§ 4° Durante o tempo do privilegio ndo _se poderd conceder outros caminhos de
ferro gue figuem dentro da distancia de cinco leguas tanto de hum, como de outro
lado e na mesma direccao d'este, salvo se houver accordo com a Companhia.

8§ 5° Durante o mesmo privilegio, a Companhia tera direito a perceber os precos de
transporte, que forem fixados pelo Governo em huma Tabella organizada de accordo
com a Companhia, cujo maximo néo excedera o custo actual das conduccoes.

8 6° O Governo garantird & Companhia o juro até cinco por cento do capital empregado
na construccédo do caminho de ferro, ficando ao mesmo Governo faculdade de contractar
0 modo e tempo do pagamento d'este juro”.
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» Decreto n® 641, de 26.06.1852:

“Art. 1° O Governo fica autorizado para conceder & huma ou mais Companhias a
construccdo total ou parcial de hum caminho de ferro que, partindo do Municipio da
Corte, va terminar nos pontos das Provincias de Minas Gerais e S. Paulo, que mais
convenientes forem. Esta concessao comprehendera o privilegio do caminho de ferro por
hum prazo que nédo excedera a noventa annos, contados da incorporacdo da
Companhia, tendo-se em vista o0 plano e orcamento da obra projectada debaixo das
condicOes seguintes.

(...)

8§ 4° Durante o tempo do privilegio ndo se podera conceder outros caminhos de ferro que
figuem dentro da distancia de cinco leguas tanto de hum, como de outro lado e na
mesma direccao d'este, salvo se houver accordo com a Companhia.

§ 5° Durante o mesmo privilegio, a Companhia tera direito a perceber os precos de
transporte, que forem fixados pelo Governo _em_ huma Tabella organizada de
accordo _com_a Companhia, cujo _maximo_nao_excedera o custo actual das
conduccdes.

8§ 6° O Governo garantira a Companhia o juro até cinco por cento do capital empregado
na construccédo do caminho de ferro, ficando ao mesmo Governo faculdade de contractar
0 modo e tempo do pagamento d'este juro”.
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» Decreto n® 641, de 26.06.1852:

“Art. 1° O Governo fica autorizado para conceder & huma ou mais Companhias a
construccdo total ou parcial de hum caminho de ferro que, partindo do Municipio da
Corte, va terminar nos pontos das Provincias de Minas Gerais e S. Paulo, que mais
convenientes forem. Esta concessao comprehendera o privilegio do caminho de ferro por
hum prazo que nédo excedera a noventa annos, contados da incorporacdo da
Companhia, tendo-se em vista o0 plano e orcamento da obra projectada debaixo das
condicOes seguintes.

(...)

8§ 4° Durante o tempo do privilegio ndo se podera conceder outros caminhos de ferro que
figuem dentro da distancia de cinco leguas tanto de hum, como de outro lado e na
mesma direccao d'este, salvo se houver accordo com a Companhia.

8§ 5° Durante o mesmo privilegio, a Companhia tera direito a perceber os precos de
transporte, que forem fixados pelo Governo em huma Tabella organizada de accordo
com a Companhia, cujo maximo néo excedera o custo actual das conduccoes.

8 6° O Governo _garantira & Companhia o juro_até cinco_por_cento_do capital
empregado _na construccdo _do caminho de ferro, ficando ao mesmo Governo
faculdade de contractar o modo e tempo do pagamento d'este juro”.
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Incentivos aos Concessionarios

» Decreto n°® 641, de 26.06.1852:

Art. 1° (continuacao)

(...)

8 8° Fixara o Governo de accordo com a Companhia o maximo dos dividendos, dado
0 gual, tera lugar areduccédo nos precos da Tabella de transportes.

(...)

8 12° No contracto o Governo marcara o prazo em que devera a Companhia comecar e
acabar os trabalhos da construc¢cédo do caminho de ferro, comminando huma multa de
guatro a vinte contos de réis na falta de cumprimento em hum ou outro caso; e sob
pena de ficar sem effeito o mesmo contracto se a Companhia deixar pela segunda vez
de comecar ou acabar a obra dentro do prazo que de novo for marcado.

8 13° O Governo tera a faculdade de effectuar o resgate da concessdo do caminho de
ferro, se o julgar conveniente, convencionando-se com a Companhia sobre a epocha e
a maneira de o realisar.

(...)
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Incentivos aos Concessionarios

> Decreto n® 641, de 26.06.1852:

Art. 1° (continuacao)

(...)

8 8° Fixarad o Governo de accordo com a Companhia o maximo dos dividendos, dado o
qual, tera lugar a reduccéo nos precos da Tabella de transportes.

(...)

8 12° No contracto o Governo marcara o prazo em que devera a Companhia comecar
e acabar os trabalhos da construccdao do caminho de ferro, comminando huma
multa de quatro a vinte contos de réis na falta de cumprimento em hum ou outro

caso; e sob pena de ficar sem effeito o mesmo contracto se a Companhia deixar pela
segunda vez de comecar ou acabar a obra dentro do prazo que de novo for marcado.

8 13° O Governo tera a faculdade de effectuar o resgate da concessdo do caminho de
ferro, se o julgar conveniente, convencionando-se com a Companhia sobre a epocha e
a maneira de o realisar.

(...)
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Incentivos aos Concessionarios

> Decreto n° 641, de 26.06.1852:

Art. 1° (continuacéao)

(...)

8 8° Fixarad o Governo de accordo com a Companhia o maximo dos dividendos, dado o
qual, tera lugar a reduccéo nos precos da Tabella de transportes.

(...)

8 12° No contracto o Governo marcara o prazo em que devera a Companhia comecar e
acabar os trabalhos da construc¢cédo do caminho de ferro, comminando huma multa de
guatro a vinte contos de réis na falta de cumprimento em hum ou outro caso; e sob
pena de ficar sem effeito o mesmo contracto se a Companhia deixar pela segunda vez
de comecar ou acabar a obra dentro do prazo que de novo for marcado.

8 13° O Governo tera a faculdade de effectuar o resgate da concessdo do caminho
de ferro, se o julgar conveniente, convencionando-se com a Companhia sobre a
epocha e a maneira de o realisar.

(..)
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Incentivos aos Concessionarios

> Decreto n® 641, de 26.06.1852:

Art. 1° (continuacao)

(...)

Art. 2° Se apparecerem Companhias gue se proponhao _a construir caminhos de
ferro em quaesquer outros pontos do Imperio, podera o Governo igualmente
contractar com ellas sobre as mesmas bases declaradas no Artigo antecedente.

N'este caso porém serao os respectivos contractos submettidos a approvacéo do Corpo
Legislativo a fim de resolver sobre a conveniencia das linhas projectadas, a
opportunidade das empresas, e a responsabilidade do Thesouro.
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> Decreto n° 641, de 26.06.1852:

Art. 1° (continuacéao)

(...)

Art. 2° Se apparecerem Companhias que se proponhdo a construir caminhos de ferro
em quaesquer outros pontos do Imperio, podera o Governo igualmente contractar com
ellas sobre as mesmas bases declaradas no Artigo antecedente. N'este caso porém
serdo _os respectivos contractos submettidos & approvacdo do Corpo Legislativo
a fim _de resolver sobre a conveniencia das linhas projectadas, a opportunidade
das empresas, e aresponsabilidade do Thesouro.
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Incentivos aos Concessionarios

> ApOs criacdo da RFFSA, tivemos entrada pontual da iniciativa privada no setor:
v' Construcéo (direito) e exploracao do servico de transporte:
= Ferrovia Jari (1979) — Empresa Jari e Celulose S.A.
= Estrada de Ferro Amapa (1953) — Empresa Industria e Comércio de Minério S.A.
= Estrada de Ferro Trombetas (1979) — Empresa de Mineracao Rio Grande do Norte
= Estrada de Ferro Vitoria-Minas e Carajas (1997) — Cia VALE
v' Construcao (obrigacao) e exploracao do servico de transporte:
= Ferrovia Norte-Sul (1987) — VALEC
= FERROESTE (1988) — Estado do Parana, sendo subconcedida a Ferropar (1997)
» FERRONORTE (1989) — Ferrovias Norte Brasil S.A;
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Incentivos aos Concessionarios

» Reestruturacao do setor ferroviario na decada de 90:

v' Auséncia de capital estatal para investimento no setor

v Ineficiéncia estatal na gestdo dos ativos ferroviarios

v Necessidade de reequilibrio das contas publicas (outorga)
» Determinada a dissolucéo da RFFSA em 1999 (Decreto n° 3.277/99):

v' Elevado passivo trabalhista e dividas

v’ Efetivamente extinta e sucedida pela Unido em 2007 (MPV n° 353/2007)
» CND determinou a concessao da malha federal — 7 malhas da RFFSA:

Tabela O=2 Resultados dos leildes de concess3do ferroviaria das malhas da RFFSA.

I e T e e

Nordeste IS/O07/1997 Companhia Ferroviaria do Nordeste S. A"’ 4.5349 37.9%0
Centro-Leste 14/06 /1996 Ferroviaria Centro-Atlantica S.A 7.080 O%%
Sudeste 20/09/1996 MRS Logistica S.A. 1.674 O%So
Tereza Cristina 22/M /1996 Ferrovia Tereza Cristina S_A. 164 11,4%%6
Sul 13/12/1996 Ferrovia Sul-Atlantico S.A-° 6.586 37.1%%6
Paulista 10/11 /19983 FERROBAN-Ferrovias Bandeirantes S.A.° 4236 5%06
Oeste O5/03/1996 Ferrovia Novoeste S. A7 1.621 A4%%

Elaborac3o CTNT. ApdSs o processo de concess3o. determinadas concessionarias passaram a ter as seguintes denominagcdes deliberadas pela ANTT:
(1) Transnordestina Logistica S.A_ (2) ALL — América Latina Logistica Malha Sul S.A_ (3) ALL - Ameérica Latina Logistica Maiha Paulista S. A e
(4) ALL — América Latina Logistica Malha Oeste S_ A
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Incentivos aos Concessionarios

Tabela O1

Objeto da concessao

Periodo de concessao

Pagamento da coutorga

Valor da tarifa

Reajuste tarifario

Revis3o tarifaria

Servigos acessarios **

Principais caracteristicas das concessées ferroviarias®*

Exploracdo e desenvolvimento do servico pdblico de transporte
ferroviario de carga.

30 anos, prorrogaveis por mais =

Primeira parcela caorrespondente a 5% do valor do lance vencedor
do leildo. Mais 112 parcelas trimestrais (com valores corrigidos pelo
1GP=-D1).

Existéncia de tetos tarifarios definidos para cada uma das malhas
pelo poder concedente. A tarifa minima & limitada pelos custos
variaveis de longo prazo.

Realizado para manutencdo do equilibric econdmico-financeiro
com base no 1GP-D.

Em caso de alteracdo justificada de mercado e/fou custos de

carater permanente gue afetem o equilibrio econdmico-financeiro.
Pode gerar elevagdo ou redugdo nos valores.

Poderm ser cobradas taxas adicionais. Ndo sao configurados como
rendas alternativas.

Fonte CNT
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Incentivos aos Concessionarios

Aumento da producdao anual das ferrovias (metas quinquenais);
Reducao do numero de acidentes (metas quinquenais);

Prestacao de servico adequado sem discriminacao dos

Principais obrigacdes das
concessiondrias

usuarios; e
Garantir trafego mutuo ou, no caso de impossibilidade, permitir
O direito de passagem a outros operadores de transporte

ferroviario.

Receber dos usuarios o pagamento de todos os servicos que
forem requisitados, obedecidas as tarifas teto;
Construir ramais, variantes, patios, estacoes, oficinas e demais

Principais direitos das para a melhoria e/ou expansao dos servi¢os da malha;
concessionarias

nstalacdes, bem como proceder as retificacoes de tracados

Contratar terceiros para o desenvolvimento de atividades
"i%:'E?f‘.ti‘f“L, f]("?‘f‘»bff‘irlzlfi Oou comp ementares.; e

Ter garantido o equilibrio econdmico-financeiro do contrato de

Fonte CNT

Elaboracdo CNT.
* Desenvolvida com base no contrato de concessdo da malha sul e no edital de licitacdo da mesma malha. Disponivels em: www.antt.gov.br
** Servicos acessérios: carga, descarga, transbordo, armazenamento etc.
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Resultados: concessodes década 90

Grafico 05 Eyplucio dos investimentos em ferrovias: privado (na malha concedida) e publico

Elaboracio CNT com base not dados da ANTF, do COFF (CAmara dos Deputados) @ do SIGA BRASIL (Senado Federal), Os dados do COFF slo de 1997
a 2001, Os dados do SIGA BRASIL 550 de 2002 a 2012,

» Aquisicao de material rodante: 2 mil locomotivas/60 mil vagoes
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Resultados: concessodes década 90

Grafico 03 Eyolucdo do indice de acidentes

Elaboracdo CNT com dados da ANTF, Até o lechamento desta pesquisa, os dados referentes a 2012 ndo haviam sido divulgados
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Resultados: concessodes década 90

Grafico 04 Evolucdo da producdo das concessionarias ferroviarias
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Elaboracho CNT com dados da ANTF. O valor referente a 2012 & uma estimativa da ANTF realizada apenas para a produgdo total.
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PONTOS DE ATENQAO SOBRE CONCESSOES VERTICAIS

- Concentragao de poder em poucos concessionarios: monopolios regionais

- Exclusividade contratual no uso da malha (dificuldade de integragéo)

- Prevaléncia do trafego mutuo sobre o direito de passagem

- Assimetria de informagé&o no direito de passagem

- Auséncia de estimulo a ampliagdo da oferta do servico e a competicao

- Auséncia de critérios claros para a realizagao de investimentos (direito/obrigacéo)
- Dificuldade de acréscimo de obras unilateralmente pelo poder publico

- Auséncia de PEF (Programa de Exploracao da Ferrovia)

- Prazos da concessao longos (até 90 anos)

- Pratica de tarifas elevadas incompativeis com o custo efetivo do servigo (RFFSA)
- Receitas acessodrias ndo revertem para a modicidade da tarifa

- Auséncia de transferéncia de ganhos e perdas econdmicas a tarifa (Fator X)

- Reajuste das tarifas ndo considera os custos setoriais (IGP-DI)

- Dificuldade com transporte de passageiros

- Inexisténcia de critérios objetivos para definicdo de bens reversiveis
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Reforma Regulatoria de 2011

 ANTT introduziu alteragbes no marco regulatorio das concessodes (2011/2012)

v Finalidade: aumentar uso da capacidade das malhas existentes e a serem construidas

v Edicdo de atos normativos (Resolucdes/2011) para:

= Regras para pactuar metas de producéao por trecho e as metas de seguranca

= Regras para compartilhamento de infraestrutura no direito de passagem e trafego mutuo

= Esclarecer os direitos e deveres dos usuarios dos servicos de transporte de carga

» Resolugbes ANTT 3.694/11, 3.695/11 e 3.696/11

v ANTT efetuou a reviséo das tarifas pelo transporte ferroviario em 12 malhas (2012):

» Reducado média de 25% nas tarifas para transporte de cargas em geral

» Reducéo média de 30% nas tarifas para transporte de minério de ferro



Tabela 03

Legislacao

Trafego mutuo

Direito de passagem

Impossibilidade de
trafego mutuo

CondicGes de operacao

Inventario de capacidade

Metas de producdo
por trecho

Elaboracao CNT.

Regulacao do setor ferrovidrio: resolugcoes n°s 3.694/2011, 3.695/2011 e 3.696/2011

“ Atuaimente

11.832/1996 da Presidencia da Republica.

Havia possibilidade de compartilhamento de uma

mesma via mediante pagamento, mas as cond

Jes seriam estabelecidas pelas proprias

concessionarias.

nao fosse possivel, havia
da via a outra concessionaria
e“-.o'-.-’amen.»:—: as condicoes

caso 0 trafego mutuo 1
possibihidade

mediante pagamento
es seriam estabelecidas pelas proprias

narias

concessio

As situacoes em que o trafego mutuo nao fosse
possivel ndo eram estabelecidas pela legislacao

Eram estabelecidas entre as concessionarias.

N3o existia

0 e direito de

Resolucoes n®s 3.694/2011, 3 3.696/2011 do

Ministério dos Tr ansportes

Os critérios para o trafego muituo sdo baseado
2 nas metas de producao por
p 3 concessionaria e a ANTT
arrera pagamento da requerente
para a cedente.

capacigdade ocC
WWW'L%t
Hufmu assim

Os critérios para direito de passagem sao baseados
na capacidade ociosa da via e nas metas de prod
or trecho pactuadas entre a concessionariae a ANTT.

O:.u rera o pagamento da requerente para a cedente.

ucao

Quando houver desacordo comercial entre as partes
ou quando as caracteristicas operacionais inerentes ao
trafego mutuo comprometam o atendimento eficiente

da necessidade de transporte do usuario.

Baseiam-se em critérios claros estabelecidos
pela legislacac e informacoes pactuadas entre
arias e ANTT sobre a capacidade ociosa e

metas de producao.

concessior

cada concessionaria deve entregar a
0 a capacidade

Anualmente
ANTT a Declaracdo de Rede, informand
instalada e ociosa.

Anualmente, cada concessionaria deve entregar
Proposta de Pactuacao de Metas de Producao e Metas
de Sequranca por Trecho. As metas apresentadas

r

serao acordadas entre ANTT e concessionaria.
HPEOG

Qcorra
0 d ucao

O calculo da capacidade ociosa de uma ferrov

simples e depende de inumeras variaveis. Cas

atraso num trecho da via, toda a meta de
ficara comprometida.

Fonte CNT
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Reforma Regulatoria de 2011

» Procedimento para definicao de capacidade ociosa:

ComEsEEoNEE Capacidade ociosa ANTT define metas
declara
) por trecho por trecho
Capacidade

Usuario solicita >
—_—

— Servigo
prestado

oncessionaria

transporte
> atende?

ferroviario

Usuadrio pode:
- Investir em locomotivas e vagoes, mediante reducao do frete
- Contratar operador ferroviario para prestar servigo via direito de passagem
- Investir em capacidade de malha

Fonte: Pompermeyer
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» Aspectos ainda criticos apds o rearranjo regulatorio:

v' Metas de producéao por trecho é declarada pela concessionaria, porém:

» ha alguma assimetria de informacéo na definicdo da capacidade disponivel (ociosa).

v Se nado houver capacidade ociosa, operador podera investir para aumento da
capacidade da via, com direito de preferéncia no seu uso, porém:

* investimentos sdo relevantes e ha dificuldade em se ter o ganho de escala nas cargas
transportadas

v Usuéario podera se qualificar como operador ferroviario (OFI) ou celebrar contrato de
transporte com OFI existente.

= Reduz barreira de entrada (investimento inicial) para operador ferroviario (independente)

= ANTT deve atentar para evitar que OFI controle a capacidade de trafego relevante
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Reforma Regulatoria de 2011

» Aspectos ainda criticos apds o rearranjo regulatorio:
v' Atencédo a solucao de conflitos em direito de passagem (Resolucdo ANTT 3.695/11):
» |Impossibilidade de acordo comercial
» |Impossibilidade de acordo quanto aos valores dos investimentos
» |mpossibilidade de comercializac&o da capacidade ociosa
= Exigéncias técnicas abusivas
» |Impossibilidade de acordo quanto ao cronograma de execucao de investimentos
v’ Efetividade do procedimento pela ANTT: celeridade e técnico

v" Qual o efeito da decisao regulatoria da ANTT?

= Determinante entre as partes?
= Judicializacao x exercicio de competéncia administrativa pela ANTT
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New Open Access

« Open Access (Concessées Existentes + Reformas 2011)
v Compartilhamento de infraestrutura ferroviaria
v Trafego mutuo preponderante

v Direito de passagem sobre capacidade ociosa do trecho

«  New Open Access (Novas Concessées Ferrovidrias):
v' Direito de passagem assume papel preponderante
v Intensa interconexao de malhas antigas e novas
v" Concessionario com o 6nus de gerar “capacidade ociosa”
v

Viabilizacao do Operador Ferroviario Independente — OFI
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Criacao do OFI
Art. 3° da Le1
Federal
n’ 12.743/12

Res. 3.694/11
Regulamento dos
usuarios

Res. 3.695/11
Direito de
passagem

Res. 3.696/11
Metas producao
por trecho

Exploracao de
Infraestrutura +
Prestacao do
Servico de
Transporte
(vertical)

Obrigacao de
Investimento
em capacidade
excedente?

Direito de
passagem
preponderante?

Regulamento do
OFI
Res. ANTT
4.348/14

Regras de
Interacao
Seguranca e
Sinalizacao
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New Open Access

a N\ /" Art. 13, inciso V, alinea “d” — “as outorgas
. serao realizadas sob a forma de autorizacao,
Leil Federal quando se tratar de transporte ferroviario
n° 10.2133/01 de cargas ndo associado & exploracio da
\ ) Infraestrutura ferroviaria, por operador
\_ Ferrovidrio independente; J
/ \ OFI prestacao do servigo de transporte de
Resolucao ANTT cargas entre quaisquer pontos no subsistema
n° 4.348/14 ferroviario federal
VALEC?
COI.lcessaO? Auséncia de limite do nimero de autorizagoe
horizontal’ para o servigo de transporte, salvo no caso de

< >

1nviabilidade operacional
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New Open Access
( N . \

OFI devera adquirir capacidade de trafego?
\ J
P N
Resolugdo ANTT Comprovagao de requisitos juridicos, fiscais,
n° 4.348/14 economico-financeiros e técnicos
- J
2 1 -
Caracteristicas Autorizagao com carater vinculado e
relev?)r]l;fs do " outorgada por prazo indeterminado

Contratagao de seguros para riscos operacionais,
responsabilidade civil geral e

K / responsabilidade do transportador ferroviario
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Tomada de Subsidio n® 05/2015: DOU 15.07.2015

» Estudos realizados pelo Acordo de Cooperacdo Técnica Internacional
EPL/PNUD/INECO

» Tomada de Subsidio que tem como objetivo construir o conhecimento
referente ao Relatorio ELP-INECO 6 - Estudos para Subsidiar a
Regulamentacao do Novo Modelo de Exploracao Ferroviaria.

» Gestao da Seguranca da Operacgao

» Operacao do Material Rodante

* Procedimentos sobre Pessoal Ferroviario

* Regime de Circulacao sobre a Rede Ferroviaria
* Investigacao de Acidentes Ferroviarios

» ContribuicGes perante ANTT até 14.08.2015



VELLA
PUGLIESE
G BUOSI
GUIDONII

CONCLUSOES

1)  Poder concedente: respeito aos contratos celebrados na década 90

2)  Novos investimentos obtidos por negociacio com concessionéria

v' Prorrogacées antecipadas
v' Atencao aos padroes de analise do Tribunal de Contas da Unido — TCU
3)  “Open access”é condicao para desenvolvimento do setor ferroviario

4)  Efetividade do “open access™
v" Concessionarios como “geradores de capacidade ferroviaria excedente”
v' Existéncia efetiva do Operador Ferroviario Independente — OFI
v Elevado custo regulatério (ex.: regras para interconexio de malhas/novas concessoes)

v Regulacido técnica, economica e juridica para a relacdo equilibrada entre
concessionarias e entre estas e usuarios/OFI

v' Solucao de conflitos eficiente pela ANTT/foro arbitral
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Obrigado!
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