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IRENSIDE PASSAGEIROS NO BRASIL

Gestao Publica (Décadas de 60 a 90)

Prioridade no desenvolvimento da industria
automobilistica e consequente expansao de
rodovias em regides densamente povoadas.

Abandono pelo estado do investimento em
errovias

Menor responsabilidade com a
sustentabilidade ambiental

Gestao deficiente

e
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Gestao Privada (A partir do anos 90)

Escolha pelas concessionarias por servigo
Heavy Haul no servigo de carga

Retirada da eletrificacao

Varios trechos improdutivos ou sem
uso

Desmobilizacao de estacoes
Abandono do material rodante rebocado

Criacao de “tabu” das ferrovias
brasileiras da impossibilidade de
compartilhamento das vias para servicos
de carga e passageiros

e
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Programa BNDES (64 trechos)
Trem do Pequi

AV Rio de Janeiro - S. Paulo

Trens Expressos CPTM
Trens Regionais de SP - PPP

Plano de Revitalizacao de Ferrovias
(14 trechos).



Sao Cristovao -
Aracaja -
Laranjeiras

Londrir

Itajai - Blumenau

- Rio do Sul 146
Pelotas - Rio
Grande 52 ba
Campinas - 192 km
Araraquara
Santa Cruz -
Mangaratiba S
Bocaitva -
Montes Claros - 217 km
Janauba
Ly 199 km
Itapetininga
Conceicao da
Feira - Salvador - 238 km

Alagoinhas




, . : Como aplicar um modelo sustentavel?
Circulo Virtuoso P

Soma dos interesses regionais para os
servicos de carga e passageiros

Interesse empresarial e do poder ptublico

Desenvolver Empreendimentos associados
(estacionamentos, lojas, restaurantes,

Mercado i
servicos, etc.)

v O modelo de concessdo deve balancear o
interesse dos principais atores. Os elos
devem estar bem conectados. E o processo
do ganha -ganha. Por essa razdo é que

propomos as “ que tem tido

enorme sucesso no USA.



Short Lines - USA - Inf

(30% do total)

7,8 milhoes
28,5 milhoes (Ferrovias Classe I)
500 milhoes

2,0 bilhdes (Ferrovias Classe I)
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Os investimentos no modelo vertical
sao direcionados nos corredores
mais rentaveis, visto que
atratividade de novos negocios das
grandes concessionarias é diferente
se comparadas a pequenos
concessionarios locais.

As poderao ser
estabelecidas no regime de
concessao, subconcessao ou PPP
dependendo do interesse do Estado
no desenvolvimento regional, além
da atratividade do negocio

existentes e subutilizadas a outros As
concessionarios

irdo atender ao
mercado de passageiros e de cargas
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TAV

TREM EXPRESSO
TREM REGIONAL

0
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