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economia = trocas
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desenvolvimento

economico = aumento das
trocas




trocas = transporte
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O desenvolvimento sustentavel
somente sera possivel se os
sistemas de transporte forem

eficientes, inclusivos e
ambientalmente adequados.




e Poluicao do ar e emissoes de GEE

e Poluicao sonora

o Eficiéncia energética
(reduzir a dependéncia de fontes fosseis)

e Acidentes de transito

Custos diretos e indiretos dos transportes
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Contribuicao da
ILATS aos planos

de governo do setor
de mobilidade
e transportes




ILALS oo

oito pontos que
nao podem faltar

no plano de
governo de
nenhum candidato







1. Ampliar rapidamente as redes de metros e
trens metropolitanos; e

Ordenar a ocupacao territorial atraveés da
criacao de redes de trens regionais.




EUA, 1982 a 2002

Populacao:
cresceu 22%

Uso do automovel:
cresceu 70%

Congestionamentos
nas vias expressas:

cresceram 235%

Fonte: Surface Transportation Policy Project

(Baseado em dados do Texas Transportation Institute)




Fatores que contribuiram para

o crescimento do uso do automovel nos EUA, 1982 a 2002
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equivaléncia eatre medes.
USO doespaceuroanopara transportar a

mesma quantidade de pessoas
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Automoveis

33 fai)(as pDF SentidOZ 99 M (sem contar calcadas e canteiro central)
Velocidade Média: 14,8 km/h (tarde) — 17,3 km/h (manha) Fonte: CET, 2008

Onibus comuns EEEEEEEEE|E EEE
9 fal)(aS pOI" SentIdOI 27 m (sem contar calgadas e canteiro central)

Velocidade Comercial: 13 km/h
Intervalo: 45 segundos Lotacdo: 90 pass.

Metro

1 via por sentido: 5,50 m

]
Velocidade Comercial: 32,4 km/h !
Intervalo: 90 segundos |
1
|




Emissao média de GEE para transportar 1 passageiro por 1 km -2012
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metro - emissdes de GEE por pass/km:
1 &% menesioue onibus
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. 290 milhoes de km em operacao de onibus
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. 488 milhoes de litros de consumo de combustivel
P h, =

' 1,449 bilhao de km em operagao de autos

. N

- 938.843 t de emissao de poluentes

. 14.864 acidentes

N
RS 54 milhdes em custo de manutencdo do sistema viario
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. 2.898.913 t de emissao de poluentes

. 50.764 acidentes II

' R$ 167 mllhoes em custo de manutengao do sistema viario
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A rede existente do Metro de SP
provoca impacto positivo de
19,3 bilhoes de reais a cada ano
no PIB brasileiro.

(HADDAD,2013 - FEA-USP)

“The Underground Economy: Tracking the Wider Impacts of the Sao Paulo Subway System”,
coordenado por Eduardo Amaral Haddad, professor titular do Departamento de Economia da Faculdade
de Economia, Administracao e Contabilidade da Universidade de Sao Paulo (FEA-USP).

Fonte: (consultado em 22/11/2013)







2. Incentivar a mobilidade ativa
(caminhar e pedalar)

e criar programas de incentivo, educacao
e financiamento da infraestrutura



Mudanca ao longo do tempo
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1990 a 2000

Viagens motivo

trabalho a pé
-26%

1991 a 2000

+61%

Obesidade
adultos

Obesidade torna-se
epidémica, ao mesmo
tempo que diminuem
as viagens a pe.

A falta de atividade
fisica ameaca a saude
da maioria dos
norte-americanos
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Quem usa transporte piblico @ caminha 10 minutes
antes de embarcar @ 10 minutes depols de desembarcar,
Wsta cerca de 200 calorias por dla qragas a essa
Wivkade fiskca, Se a33a pessoa trocar o transporte
Pbla por um carra, pode qanhar mais de & quiles de

mwmmn\nm“m alimentares.,
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Diminui sua cintura ¢ |Esvazia sua carteira e
engorda sua carteira - aumenta sua cintura
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3. Reduzir os acidentes de transito em 7,5% ao ano
(reducao de vitimas fatais e incapacitados
permanentemente para o trabalho de
50% ate 2025)



 Vitimas fatais em 2011:
Fonte DataSUS = 43 mil
Fonte DPVAT = 58 mil (60 mil em 2012)

* Indenizacdes por invalidez permanente em 2011:
DPVAT = 240 mil (350 mil em 2012)



Homens, jovens, em motos

“faixa etaria das maiores vitimas da violéncia no

transito: 41% do total de indenizacoes pagas em 2012 foram
para jovens entre 18 e 34 anos de idade. A revista Veja
aponta que isso equivale a duas tragedias como a da boate
Kiss, em Santa Maria (RS), por semana” (onte: veja, ed. 2333, 2013)




 Vitimas fatais em 2011 no Brasil:
43 mil = 22,5 por 100 mil hab. (fonte: DataSUS)

 Vitimas fatais em 2011 no Japao:
6,6 mil = 5,2 por 100 mil hab. (fonte: Mapa da Violéncia 2013)

e Vitimas no terremoto/tsunami de marco de 2011:
29 mil mortes



3. Reduzir os acidentes de transito em 7,5% ao ano

profissionalizar a gestao do transito: criar cursos
de formacao de gestores de transporte e transito;

investir macicamente em campanhas permanentes
de educacao;

ampliar e melhorar a fiscalizacao e a legislacao;

reduzir as velocidades em areas urbanas;

melhorar a seguranca: sistema viario e veiculos.
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o o
AR NA CAPITAL

As 16 estagbes paulistanas da

o
Cetesh que medem a poluigio o e o @

POEIRA
FINA
(MP.)

LIMITES RECOMENDADOS PELA OM5S

1. CAPAD REDONDO

2. CERQUEIRA CESAR

3. CIDADE UNIVERSITARIA
&, CONGONHAS

5. [BIRAPUERA

6. INTERLAGOS

T ATAIM PALLISTA

B. [TAQUERA

9, MARGINAL TIETE

10. MOOCA

11. NOSSA SENHORA 0O &
12. PARELHEIROS

13, PAROUIE 0L PEDRO 20
16. PINHEIRGS

15, SANTANA

16. SANTO AMARD

fonte: Folha SP
Revista Sdo Paulo,
01 a 07/06/2014




4, Reduzir os limites de ruidos e emissoes;
melhorar a eficiéncia

e caminhoes, onibus e automoveis
* regulamentacao
e fiscalizacao / inspecao

e priorizar frota sob concessao






5. Renovar rapidamente a frota

e caminhoes, onibus e automoveis

* implantar programa amplo de
renovacao da frota com sucateamento






6. Reduzir as emissées de precursores do
ozonio

e emissoes evaporativas
implantar programa de controle das
emissoes nas operacoes de tancagem
(reabastecimento)
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7. Promover o crescimento do uso de
etanol

* subsidios cruzados - CIDE gasolina
« ampliacao da frota flex

e adocao ampla do etanol nas frotas de
onibus urbanos/metropolitanos
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8. Melhorar a eficiéncia do transporte de cargas

“racionalizacao dos sistemas de transporte de carga,
particularmente do rodoviario: hoje 34% dos veiculos
circulam vazios, enquanto na Europa esse indice é de 22-24%
(cerca de 70%) e nos USA de 16-18% (quase a metade).”

(fonte: Politica Estadual de Mudancas Climdticas - Comité Gestor GT Transportes - Relatdrio - Plano Transportes - dez/2010)

« Ampliar a presenca e articulacao de plataformas logisticas
e de centros de distribuicao;

« Corrigir as distorcoes da legislacao tributaria sobre o frete.




8. Melhorar a eficiéncia do transporte de cargas

« Ampliar os investimentos em ferrovias e hidrovias,
ampliando sua participacao na matriz de transportes;

« Eliminar gargalos, como a transposicao ferroviaria
da RMSP;

« Ampliar o transporte dutoviario
de derivados de petroleo e alcool.




Iniciativa Latino-Americana para
o Transporte Sustentavel - ILATS

O que €?

A ILATS € uma rede de associacoes,
empresas e cidadaos, unidos na defesa
do transporte sustentavel e do meio
ambiente saudavel e equilibrado.

E uma associacao sem fins lucrativos,
em formacao, com correspondentes

em diversas cidades latino-americanas.




Por qué?

Criada para unir os esforcos e
criar sinergias entre as
diversas acoes de promocao da o cilomo

of o 04 L]
mobilidade sustentavel. b o gy

Seu foco primeiro € defender o
reconhecimento do transporte
sustentavel como parte
essencial do desenvolvimento
sustentavel.




A longo prazo?

Tornar-se um centro de referéncia sobre mobilidade e meio ambiente,
promovendo o intercambio de conhecimento entre os participantes da
rede, profissionais do setor, imprensa e comunidades em geral.

Ser reconhecida como uma rede suprapartidaria e suprasetorial,
voltada a educacao ambiental, a educacao urbanistica e a promocao
da mobilidade sustentavel.

Ser um ponto de convergéncia para o desenvolvimento de visoes
estratégicas, para o debate e construcao do consenso em torno de
planos de longo prazo para as cidades latino-americanas.
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Caminhar é
muito bom Objetivo:

(quando o caminho
é agradavel) promover o debate e a

conscientizacao em torno do
tema da mobilidade sustentavel,

com abordagem abrangente

PRIORIDADE ¢ Mals espagﬂ | construida sobre bases técnicas
TOTAL AQS S solidas.
PEDESTRES
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